no seri impedimenti alla cessione,
anche temporanea, dell’area pre-
scelta proprio per importanza stra-
tegica che essa determina sulla via-
bilita, al punto da impedirne la rea-
lizzazione.

Qui vi presentiamo una particola-
re tecnologia che ¢ stata attuata per
la realizzazione del parcheggio in-
terrato nella Piazza Mercato in Vi-
co Equense (NA).

La progettazione e 1’esecuzione
dell’opera furono condizionate dal
particolare contesto del sito, cioe
l'unica via di passaggio per il flus-
so turistico e mercantile da Napoli
verso le localita delle costiere sor-
rentina e amalfitana. La piazza pre-
scelta per I’opera costituisce una
vitale arteria di comunicazione e
non sarebbe stata proponibile una
prolungata interruzione del traffi-
co. La tecnologia adottata ha con-
sentito in un arco di tempo brevis-
simo di ripristinare completamente
la viabilita e I'impiego pedonale
della piazza, compresi gli spazi di
ristorazione dei locali circostanti.
In sostanza 1’obiettivo primario €
consistito nell’eseguire dapprima
la copertura pedonale e carrabile
(un ponte di prima categoria) e so-
lo successivamente, a traffico ri-
pristinato, estrarre il terreno (circa
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L’opera chiaramente interagisce
con i terreni circostanti con una
paratia al contorno, realizzata sen-
za interruzione della viabilita. A
monte della paratia insistono il
Municipio e antichi fabbricati con
strutture murarie, particolarmente
sensibili ad eventuali anche mini-
mi assestamenti del terreno.

I terreni si presentano di scadente
qualita e interessati da numerose
cavita. L’ipotesi di realizzare para-
tie ancorate in questi terreni ¢ sta-
ta scartata sia per la loro inaffida-
bilita, sia perché si sarebbe sconfi-
nato in proprieta aliene.

La concezione
strutturale.

L’esigenza concomitante di rende-
re subito disponibile la piazza e di
contrastare efficacemente in testa
la paratia prima di effettuare lo
scavo, ha portato a realizzare per
prima la paratia, poi I’impalcato di
copertura (ponte compreso) e ha
consentito di sfruttare il diafram-
ma orizzontale cosi formato come
vincolo che assicurasse la totale
assenza di variazioni tensionali dei
terreni circostanti.

A loro volta gli impalcati inter-
medi sono stati impiegati come
contrasti.

Fig. 1.1: il parcheggio occupa tutta la piazza; la parte della copertura
coincidente con la strada & un ponte di prima categoria; i fabbricati
circostanti insistono sul ciglio della paratia. Gli impalcati, per ridurre i
tempi di realizzazione, sono in acciaio calcestruzzo.

Poicheé il terreno circonda tutto il
perimetro dell’opera, le spinte
esercitate dal terreno vengono ad
elidersi se viene realizzato un cor-
retto sistema di contrasto, cosi co-
me concepito.

D'altra parte, questo obiettivo im-
pone I’inversione totale del siste-
ma produttivo, cominciando I’ope-
ra non dalla fondazione ma dalla
copertura.

Volendo analogamente sfruttare al-
lo stesso scopo anche gli impalca-
ti sottostanti, via via che lo sban-
camento si approfondisce, la rea-
lizzazione della fondazione defini-
tiva diventa non la fase iniziale, ma
la finale dello sviluppo dell’opera.
Ma come sostenere gli impalcati di
contrasto in assenza della fonda-
zione?

Come realizzare i puntelli provvi-
sori a sostegno degli impalcati?



